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EM DEFEZA DO DESVIO
DO

CAMINHO DE FERRO A LOULE
YRS

Passando a linha ferrea do Barreiro a Vila Veal de Santo Antonio a 6

quilometros de Loulé, quando até hoje ainda ndo se demonstrou que
ela, tecnicamente, ndo poderia nem deveria ter passado junto desta Vila, o
concelho de Loulé, dos mais populosos do Paiz (cerca de 60.000 habitantes)
e, inegavelmente, dos mais ricos com os seus 18.000 contribuintes, sentindo-
se ha cerca de 40 anos isolado do resto do Algarve e de Lisboa, 4 falta de
comunicagOes rapidas, solicitou, com fundamentos bem justificados, o estudo
do desvio da mesma linha ferrea, entre Boliqueime e Almancil, de forma a

passar junto da sua séde.

.

Baseou o concelho de Loulé a sua razoa-
vel e justa preten¢do em motivos de ordem finan-
ceira, economica e moral, afirmando sem receio
de contestacdo séria a sua viabilidade.

E, com efeito:

Sob o ponto de vista financeiro:
Havendo o Sul e Sueste de fazer a su-

bstitui¢do dos carris, travessas, e até a modificagdo, em grande parte, do as-
sentamento da linha, para a tornar apta aos comboios de grande velocidade
e peso, o desvio encontra a sua maior oportunidade, porque a nova despeza

resume-se apenas d terraplanagem, duas estacGes e insignificantes obras de

_arte.



O rendimento da actual estacdo de Loulé tem passado nos ultimos anos
de mil contos; apesar da diminui¢do do movimento originado pelo pes-
simo estado da estrada que liga 4 Vila de Loulé. E’ do conhecimento geral
que o movimento de S. Braz d’Alportel se tem desviado para Faro e Alman-
cil por causa do mau estado das estradas, e que até mesmo Loulé, pelo mes-

mo motivo, tem concorrido para a estacio de Almancil.

A nova estafo junto a Loulé, com o des-
vio pedido, garante ao Sul e Sueste o rendimento
de mais de 2.000 contos, receita esta que plena-

mente justifica a despeza da terraplanagem.
E nfo ha que duvidar, nem que sofismar os factos.

O Concelho de Loulé exporta anualmente cerca de 15 ooo toneladas de
frutos secos; é o maior productor de cortica do Algarve e importa e expor-
ta, depois de manufactu:;ados, alguns milhares de toneladas de palma e es-
parto (cerca de dez mil); de farinhas e trigos importa, igualmente, milhGes
de quilos. Todos estes artigos da sua economia agricola e industriai, alem
de outros, seriam transportados em caminho de ferro; as industrias existen-
tes desenvolver-se-iam ¢ novas seriam creadas, e as relagbes comerciaes en-
tre Loulé e todo o Algarve se rebusteceriam a tal ponto, que axiomatica é
a afirmacdo do duplo rendimento da nova estagdo junto a Loulé. Mais; con-
cluida a estrada de servico de Loulé ao Barranco do Velho, que vae ser em
breve uma realidade, o sul do Alemtejo vem coadjuvar, grandemente, o ren-
dimento da referida estacao.
Sob o ponto. de vista economico:

Para o Estado, o desvio,com o seu au-
mento de trafego, influe seguramente e favoravelmente no or¢ameanto das es-
tradas, porque estas, reduzidas a um movimento minimo, sé de largo em

largo necessitariam de concerto. E entre elas estdo’a de Loulé a Boliqueime



(12 quilometros); Loulé 4 estagdo (6); de Loulé a Faro (16), todas, desgra-
cadamente, intransitaveis.
Sob o aspecto moral:

Afirma-se honradamente que, aféra poucas duzias

de pessoas, visinhas da actual estagdo, e de parte do sitio de Vale d’Eguas

de Baixo, ninguem ¢ prejudicado de forma a impedirvo interesse geral do

concelho, da Administracdo do Sul e Sueste e do proprio Estado.

Boliqueime ndo fica préjudicada; Quartei-
ra ficard mais distante da C.° de Ferro apenas em
cerca de 1.500 metros, e a maior parte da fregue-
sia_de Almancil nas mesmas condicGes em que

presentemente se encontra.

Fei nestas circunstancias, cuja verdade, honestamente, ninguem pode
desmentir, que Loulé pediu o desvio, cujo estudo foi autorisado depois de
ouvidas a Direc¢do e a Administragio do Sul e Sueste, apesar de se fazer
correr o contrario.

E, verificadas as conclusGes do estudo que estd a fazer-se, e em con-
di¢bes de prematuramente poder afirmar-se que o desvio devera ficar em
melhores condi¢des de tracgdo e exploragdo do que a via actual, julgamos
ndo haver quem, olhando os interesses da propria Administracdo do Sul e
Sueste, do Estado e de todo o Algarve, se oponha a tio justa pretengdo.

Mas, quando Loulé encarava o problema do seu caminho de ferro sob
os aspectos financeiro e economico dum modo geral, confiando que das con-
clusées do respectivo estudo preparatorio resultaria tambem em seu favor a
razdo tecnica, aparece o concelho de Alportel (que com o reterido desvio fi-
ca mais proximo do C.° de Ferro em 6 quilometros) a protestar contra ele,
alegando, mas ndo provando, que com tal facto era tdo prejudic?;do, que ndo

duvidava empenhar-se numa lucta de vida ou de morte contra o Desvio e a

£



favor do Ramal, saindo da actual estagdo de Loulé a S. Braz, numa exten-
sdo de 23 quilometros.

E, entdo Alportel com o nervosismo de

quem lucta contra a razdo e os direitps alheios,

lanca mdo de todos os meios, ndo esquecendo a

deformacdo da verdade, acerca-se de quemrem ca-

minhos de ferro tem o seu nome feito, falseia-lhe

a «nudez forte da verdade» com o traicoeiro. «man-

to diafano da fantasia» dos seus hipoteticos receios

e prejuizos, e consegue levar para a imprensa o

seu protesto que por vezes perde aquela elegancia

e aquele aprumo que eram de esperar de adver-

sarios leaes.

E Alportel, mais empenhado no ataque do que na defeza, alids pobre,
do seu ramal, que pela propria lei s se fard se Loulé quizer, ndo apresenta
as razGes do seu prejuizo. E Alportel, consciente da forca que a razdo da a
Loulé¢, sabedor de que sem Loulé jdmais terd caminho de ferro 4 porta, por-
que o Sul e Sueste ndo lh'o faz por motivos de ordem financeira e econo-
mica, declara a guerra e, ndo tendo armas suas, corre aos concelhos de So-
tavento e procura alicia-los, pedindo-lhes que protestem contra o desvio que os
prejudica. E, entdo, alega que esses concelhos passardo a pagar mais 1432,
#97 e $66 por cada bilhets de 1.5, 2.%, e 3.* ciasses; que a viagem para Lis-
boa demorard mais 15 minutos; que as mercadorias tambem pagardo mais e
outras razdes de ordem tecnica que as conclusGes do estudo desfario, e a

que o publico d4 j4 hoje o valor que merecem,

Numa palavra: Alportel quer o Ramal e

combate o desvio.

. - - €
Loulé, mantendc o problema na posigdo em que de principio o colocou,



entende dar ao publico a explicagdo leal e verdadeira, porque, desinteressan-
do-se do Ramal que sé por seus esforcos e sem qualquer parcela de auxilio

de Alportel foi estudado em 1914, se empenha presentemente pelo Desvio.

Loulé néo precisou de Alportel para obter
em 1914 0 estudo e a aprovacdo do Ramal e auto-
risacdo para levantar na Caixa Geral de Depositos
o emprestimo de 250 contos, nem contratou coisa
alguma com o seu visinho, como se vé da propria

lei n.° 262 que aprovou o Ramal.

Pelo art.® 7.° da lei 262 ao concelho de Loulé ficou o direito de cons-
truir 0 seu ramal apenas até 4 sua séde.

Ora, se Loulé tem esse direito, como deverd classificar-se a atitude de
Alportel ? Ou querera Alportel imp6r a Loulé um Ramal que Loulé ndo
quer ?

Acaso terd Alportel recursos para construir 4 sua custa 14 quilometros
de caminho de ferro, que tantos sdo os que distam de Loulé a S. Braz? Por
certo que nao. ‘

Quererd mesmo fazer todo o Ramal (23 quilomeétros) 4 sua custa, vis-
to que Loulé pelo Ramal néio quer sacrificar um centavo? Nio
é crivel.

Loulé ndo quer o Ramal porque entende ndo poder com a sua constru.
¢do, nem com as obrigacGes que a lei 262 lhe impde. Loulé ndo quer o Ra-
mal, porque o Ramal é necessariamente deficitario, ¢ Loulé, pela lei citada,
€ obrigado a saldar tode o deficit que resultar da sua exploragdo.

O Ramal é necessariamente deficitario, porque nem as mercadorias de
Alportel nem as de Loulé destinadas a Faro, e sfio todas as que sdo expor-
tadas, teriam conveniencia em aproveitar o C.° de Ferro.

O proprio movimento de passageiros de Alportel, destinados a Faro e




W

L]

Sotavento do Algarve seria feito directamente por Faro, porque, podendo se -
fazer o trajecto em camionete, por menos dinheiro e menos tempo, percor-
rendo 17 quilometros, ninguem utilisaria o comboio, tendo de percorrer cer-

ca de 4o quilometros, Quanto a mercadoridas sucederia 0 mesmo.

Loulé mesmo nfo teria conveniencia em:

mandar para Faro as suas mercadorias pelo Ra-
: : oo W

mal, porque lhe ficariam mais oneradas e sujeitas

a demora.

Quanto a passageiros sucederia o mesmo quando, com as estradas con-
certadas, se montassem carreiras de camionetes para Faro—o que seria
mais barato e com menos dispendio de tempo.

O servigo normal do Ramal’ ficaria, pois, reduzido aos poucos passa-
geiros do comboio correio do Alentejo e Lisboa, o que nio daria, por certos
nem para o oleo da locomotiva. A

E porque o movimento nio daria, o servico de ligacGes dos comboios
do Ramal seria deficientissimo, apenas com ligacGes aos comboios correios e
com dz”“fﬁgras enormes, para aprovettar alguma liga¢do com os tramways do
Algatrve. - :

E para isto. .. teria necessariamente o Sul
e Sueste de manter o pessoal de duas estacGes,
guarda-freio, revisor, fogueiro e magquiniata, uma
ou duas maquinas e carruagens para satisfazer os

caprichos de Alportel.

Repetimos: o rendimento do Ramal nfo daria para oleo.

O Ramal € pois inviavel, e, porque o ¢, 4 face da mais absoluta ver-
dade, Loulé nfo o quer feito nas condicdes da lei 262, e certo estd de que
ndo ha quem o faca construir.

E entdo Loulé, com serena imparcialidade, em face da manifesta e crua



realidade de ndo poder ter o seu caminho dé ferro—via Ramal, procurou
uma nova solugdo ao maior problema da sua vitalidade, e encontrou-a sem
afectar os direitos de ninguem.

E, essa solu¢do queé a unica, saiba-o o concelho de Alportel e pela qual
Loulé lucta e luctard até vencer, porque.tem a certeza de vencer, é o Desvio
que representa para o Sul e Sueste uma boa operacdo financeira e vem be-
neficiar todo a;Algarve, incluindo o concelho de Alportel que, depois de Lou-
1€, é o maior beﬂﬁﬁcméo : B

; A*gaardaremos, porém, por respeito de nds proprios,
as conclukﬁ\és»d@ esmdo, que terfo de 1nf1u1r grandemente na solucio deter-
minativa do alsance da pretenco de Loule, ndo resistindo, porém, 4 afirma-
¢do de que a linha do Desvio ha de ficar em melhores condi¢Ges tecnicas de
tracdo e exploracdo do que a linha actual.

E, s6 entdo, discutiremos a parte tecnica do Desvio em bases seguras.
Sé ndo tivermos razio, ndo a queremos.

No entretanto, devemos dizer ao concelho de Alportel:

Loulé tem, presentemente, uma aspiracio
maxima. E o seu necessario e viavel Desvio; conse-
guido ele, nova aspiracdo surge para Loulé que é
a sua ligacdo ferro-viaria com S. Braz, quer essa
ligacdo se dirija a Tavira ou ao Sul do Alentejo. Ao
concelho de Loulé convem sobremaneira canalisar
: para o futuro porto de Faro-Olhdo e para o resto
do Algarve, passando pela sua séde, todo o movi-
mento de Alportel.
Faro nada perde com a intensificacdo das relages de Alportel com

Loulé, e Alportel lucra mais com o Ramal saido da Vila de Loulé do que da
actual estacfo.



E, tanto foi o cuidado do concelho de Loulé ,em nio esquecer Alportel,
que se interessou em que a éstagﬁo a construir junto da sua séde, ficasse no
mesmo logar e posicdo em que ficaria se fosse construido o Ramat, para de
futuro poder nascer daqui o C.° de Ferro para Alportel.

Loulé ndo pode colaborar num Ramal de 23 quilometros que ndo lhe
traz compensagbes, nem Alportel pode suportar metade dos encargos rela-
tivos; mas, conseguido o Desvio, Loulé tem interesse em colaborar num Ra-
mal de 14 quilometros, que é a distancia que o separa de S. Eraz'

E, a0 argumento inevitavel do Sul e Sueste de que -ovRamal Vila de
Loulé-S. Braz traria deficit certo, responderiam Lou,le 18 Alportel que a ni’wa'
estacdo de Loulé s6 por si compensaria, no todo ou em parte, esse'deﬁmt.
E, assim, cremos, ndo seria afectada a economia do Sul e Suestes; o

Alportel ndo v& bem o problema; langou-se cegamente no caminho in-
grato do protesto. Vae mal porque Alportel ndo pode inverter a sua posicéo
geografica. Alportel nfo tem o direito de intervir em casa alheia, nem Lou-

Ié, que tem por si a justica que lhe ha de ser reconhecida, lh’o consente.

Loulé —Outubro—1926.

A Comissdo de Defsza de Louls,

Dr. Antonio Maria Fructuoso da Silva
Dr. Fosé Foaguim Soares

Dr. Manricio Serafim Monteiro

Dr. Fosé Pedro

.Ar}ur Gomes Pablos

zoaquim de Sousa Ramos Faisca

Manuel de Sousa Rosal Funior



